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Larmaktionsplan der Stadt Lindenberg im Allgau Fassung vom 02.03.2020

1 Allgemeine Angaben

1.1 Beschreibung der Stadt sowie der Hauptverkehrsstrallen, Haupt-
eisenbahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind

Die Stadt Lindenberg im Allgau liegt im Schnittpunkt der Staatsstralen 2378 und 2383.
Sudostlich kann Lindenberg tber die B 308 (Alpenstrae) und nordlich dGber die B 32
umfahren werden, so dass der weitrdumige Durchgangsverkehr Lindenberg i. A. nicht
durchfahren muss. Die topographische Lage auf einem Hochplateau, zusammen mit der
Nachbargemeinde Scheidegg, ist zwar wenig attraktiv fir den Durchgangsverkehr, wogegen
jedoch der durch Tourismus und Gewerbe nicht unerhebliche Quell-/Zielverkehr des
Siedlungsraumes Lindenberg/Scheidegg lber Lindenberg abgewickelt wird. Die Anbindung
an die BAB 96 ist jedoch suboptimal und durchquert zahlreiche Ortsdurchfahrten, in
Richtung Norden auch die Stadt Wangen. Fur den Schwerverkehr verlauft der direkte Weg
zur Autobahn A 96 Uber den Ratzenberg (Staatsstrale 2383) und damit mitten durch
Lindenberg. Die Umfahrungsmdglichkeit tber die B 308 / B32 ist umwegig und die
Direktverbindung nach Suden dber die B 308 aufgrund der gebirgigen StralRenflihrung fur
den Schwerverkehr gesperrt. Lindenberg ist gepragt durch mittelstandische Betriebe, sowie
auch groRRere Gewerbebetriebe, die heute Teilbetriebe grolRerer Konzerne sind. Diese
Betriebe sind, da sie in Lindenberg gewachsen sind Uber das Stadtgebiet verteilt. Am
westlichen Stadtrand befindet sich die Firma Liebherr, die stark expandiert und einen
grolRen Einzugsbereich hat, mit Produktion und Entwicklung. Die jingsten Gewerbegebiete
entstanden entlang der Bundesstraf3e 308 im Westen.

Bereits vor ca. 30 Jahren wurde die Staatsstralle 2378 aus der unmittelbaren Stadtmitte
heraus an den Innenstadtrand auf den StralRenzug Blumen-/Bismarckstral3e verlagert. Dort
befand sich damals auch der Bahnhof, heute der Busbahnhof. Im Zuge der
Umstrukturierung des Bahnhofsareals entstanden dort neben einem Park auch
Einzelhandelsmarkte.

Durchgangsverkehre in Lindenberg beziehen sich in erster Linie auf die Nachbargemeinde
Scheidegg und machen sich in der Relation Pfanderstrale/ Obere Hauptstral3e/
BlumenstralRe (St 2078) und Sedanstrafle (St 2383, Ratzenberg) bemerkbar. Bedingt durch
die GroRe (Lindenberg 11.000, Scheidegg 4100 Einwohner), den starken Tourismus und die
gewerbliche Durchmischung sind nicht nur Quell-/Zielverkehre sondern auch starke
Binnenverkehre mit dem Kfz zu verzeichnen.

Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von klassifizierten
Hauptverkehrsstra3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr erfolgte fir
das Bundesland Bayern landesweit durch das Landesamt fir Umweltschutz (LfU).
Klassifizierte HauptverkehrsstralRen sind Bundesautobahnen, BundesstraRen und Landes-
bzw. Staatsstralien.

Der zugrunde gelegte StralRen-Datensatz wurde von der Stadt Lindenberg im Allgau bei der
Regierung von Schwaben abgefragt. Beriicksichtigt sind folgende Straf3en:

- der innerstadtische Bereich der St 2378
- die Bundesstraf3e B 308 vom Abzweig Staufner StralRe in nordostlicher Richtung
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1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Lindenberg im Allgau Bearbeitung:

Marlen Walser, Stadtbaumeisterin
Telefon: 08381 80330

Telefax: 08381 80384

E-Mail: marlen.walser@lindenberg.de

Stadtplatz 1
88161 Lindenberg
www.lindenberg.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaR 88 47a-f BImSchG
Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt

werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die geltenden nationalen Grenzwerte (Angaben in dB(A)) sind in der folgenden Tabelle
zusammengefasst.

Anwendungs- Larmvorsorge Larmsanierung Str.verk.rechtl.
bereich gem. 16. BImSchV | gem. LarmSchR 97 Anordnung
Nutzungsart Straf3e u. Schiene Strale LArmschutz-
Richtlinien StV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhauser, 57 47 67 57 70 60
Kurgebiete u.a.
reine und allgemeine
Wohngebiete 59 49 67 57 70 60
Dorf-, Misch- und 64 54 69 59 72 62
Kerngebiete
Gewerbegebiete 69 59 72 62 75 65
Gemall der Empfehlung des StMUV wurden folgende Anhaltswerte fur die
Larmaktionsplanung in Bayern berlcksichtigt:
Lpen1= 67 dB(A) und LNightZ =57 dB(A)
1 Loen: L&rmindex Day-Evening-Night gemalR 34. BImSchV 8 2, Abs. 2, Mittelungspegel

Uber 24 Stunden

2020-03-02_LAP_Lindenberg Seite 3 von 21


http://www.lindenberg.de/

Larmaktionsplan der Stadt Lindenberg im Allgau Fassung vom 02.03.2020

Schwellenwerte, ab denen laut Umweltbundesamt potentiell ein erhdhtes
gesundheitliches Risiko besteht:
Lpen= 65 dB(A) und LNight =55 dB(A)

Quelle 1: Schreiben vom Umweltbundesamt vom 07.11.2014
(http://lwww.umweltbundesamt.de/themen/verkehrslaerm/verkehrslaerm/strassenverkehrsla
erm):

Gesundheitliche Folgen erhéhter Larmbelastung:

Um die Gesundheit zu schiitzen (Zunahme des Herzinfarktrisikos) sollte ein
Mittelungspegel von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht nicht tiberschritten
werden.

Quelle 2: Auszug aus LiKi (Landerinitiative Kernindikatoren (http://www.lanuv.nrw.de/liki-
newsletter/index.php?indikator=23&aufzu=0&mode=indi)) vom 16.02.2015:

Bei Dauerbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) wahrend der Nacht
besteht nach neuen medizinischen Erkenntnissen ein signifikant hdheres
gesundheitliches Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen, von Bluthochdruck und
weiteren Erkrankungen unabhangig davon, ob die Gerédusche von den Betroffenen
bewusst als stérend wahrgenommen werden oder nicht.

Betroffene Personen im Stadtgebiet von Lindenberg (StraRenverkehr):
LDEN >65dB(A): 213 Personen
LNight >55dB(A): 243 Personen

L Ho

2 Lnign:  @quivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 bis
6*

4

faVal
VU UTI
2020-03-02
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Larmaktionsplan der Stadt Lindenberg im Allgau

Fassung vom 02.03.2020

2 Larmaktionsplan der Stadt Lindenberg i.Allgau

2.1 Bewertung der Ist-Situation

2.1.1 Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkartierung

Geschétzte Zahl® der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Personen, gerundet

auf 100
Loen dB(A) Belastete Personen Lnight dB(A) Belastete Personen

uber 55 bis 60 200 uber 50 bis 55 300
uber 60 bis 65 300 uber 55 bis 60 200
uber 65 bis 70 200 uber 60 bis 65 100
Uber 70 bis 75 0 Uiber 65 bis 70 0
Uber 75 0 tber 70 0
Gesamt 700 Gesamt 600

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraf3en belasteten Wohnungen

Pegel Intervall Belastete Wohnungen Belastete Wohnungen
[dB]
von bis "DEN" "Night"
55 65 261 118
65 75 103 0
75 0 0
Summe 364 118

Quelle: Tabelle 7 der "Schalltechnischen Untersuchung zur Larmaktionsplanung gemafl §47d Bundes-
Immissionsschutzgesetz"

2.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind

134 Personen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (Loen > 67 dB(A)) ausgesetzt.
162 Personen sind nachts sehr hohen Belastungen (Lnight > 57 dB(A)) ausgesetzt.

Geschéatzte Zahl der belasteten Personen wurde Uber Modellberechnungen ermittelt. Dem
Modell liegen gebdudescharfe Einwohnerzahlen zugrunde. Die Einwohner pro Gebaude
werden gemal VBEB gleichmafig auf alle Fassadenseiten verteilt. Fur die geschatzte Zahl
der belasteten Wohnungen wird von (durchschnittlich) 2,06 Einwohnern pro Wohnung
ausgegangen.
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2.1.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Stra3enverkehrslarm ausgesetzt sind

213 Personen sind ganztagig Belastungen (LDEN > 65dB(A)) ausgesetzt.
243 Personen sind nachts Belastungen (LNight > 55 dB(A)) ausgesetzt.

Wie bereits in 1.4 erlautert handelt es sich dabei um Schwellenwerte, ab denen laut
Umweltbundesamt potentiell ein erhéhtes gesundheitliches Risiko besteht.

2.1.4 Angaben von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

Die vorrangigen Larmbrennpunkte (Loen > 67 dB(A) bzw. (Lnigne > 57 dB(A)) wurden
durch die Analyse der Larmkarten, Konfliktkarten, Betroffenenstatistiken und mit Hilfe eines
speziellen Larmbewertungsmalles (Noise Score) ausgewertet.

Folgende Bereiche wurden als vorrangige Larmbrennpunkte identifiziert:

- BismarckstralRe von Hauptstrafe bis ca. Einmindung Bahnhofstral3e
- Hauptstraf3e von BlumenstralRe bis ca. Einmindung Austral3e

Folgende Bereiche wurden als nachgeordnete Larmschwerpunkte ausgewiesen:

- Die gesamte, kartierte St 2378 von der Gol3holzer Stral3e (Abzweigung ,,An der Alp®)
bis etwa zum Geb&ude Pfanderstral3e 6.

Die Kartierungen des LfU sowie die immissionsschutztechnischen Untersuchungen sind
detailliert im schalltechnischen Gutachten zur La&rmaktionsplanung aufgefihrt.
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2.2 Bisher durchgefihrte und laufende Mal3nahmen

2.2.1 Bisher durchgefuhrte Programme und Malinahmen zur La&rmminderung

Durchgefihrte Planungen

In den vergangenen Jahren wurden folgende verkehrlichen Konzepte und Planwerke fiir die
Stadt Lindenberg im Allgau erstellt:

e Konzeptentwicklung fur ein Radwegenetz, Lang/Keller/Burkhardt, 1995

e OPNV-Konzept, Regionales Buskonzept als Rendezvous-System,
Lang/Keller/Burkhardt, 1995 (keine Mafinahmen umgesetzt)

o Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur die Innenstadt — Beitrag Verkehr, Lang+
Burkhardt, 2010 (im Rahmen des Programms Aktive Stadt- und Ortsteilzentren)

Die in der Vergangenheit erstellten verkehrlichen Konzepte und Planwerke konzentrierten
sich in erster Linie auf die Innenstadt und deren Erreichbarkeit. Ein spezieller Schwerpunkt
.Larm* existierte bislang nicht, was jedoch nicht an der fehlenden Problematik, sondern an
politischen Wahrnehmung lag. Dennoch enthalten die Planwerke Maflinahmen, die geeignet
sind den Kfz-Verkehr in der Stadt und damit auch auf den innerstadtischen
Hauptverkehrsstral3en zu reduzieren.

Der Einfluss der Stadt Lindenberg bei MalRnahmen im klassifizierten Stral3ennetz (entspricht
den innerstadtischen HauptverkehrsstralRen) ist jedoch begrenzt, da diese in die
Zustandigkeit des Staatlichen Bauamtes fallen. Wahrend das klassifizierte Stral3ennetz in
friheren Jahren Uberwiegend an der ,Sicherheit und Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs"
ausgerichtet wurde und Vorsto3e der Stadt im Hinblick auf eine starkere Berlicksichtigung
des nicht motorisierten Verkehrs und der Aufenthaltsqualitat weitgehend ins Leere liefen,
setzt sich heute zunehmend eine ganzheitliche Betrachtungsweise durch. Diese versucht das
innerstadtische klassifizierte StraRennetz als ,integrierte StadtstralRe” zu begreifen, die allen
Verkehrsteilnehmern dient und unter stadtebaulichen, sozialen und gesundheitlichen
Aspekten Ricksicht auf das Umfeld nehmen muss.

Erkenntnisse

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragung von 2009 (Kordon um die Innenstadt) zeigen, dass
der Uberwiegende Durchgangsverkehr in der Relation Opfenbach — Scheidegg verlauft, die
anderen Verkehrsbeziehungen sind deutlich schwéacher ausgepragt. Die Verbindung tber
den Ratzenberg stellt auch die direkte Verbindung nach Wangen und zur A 96 dar.

Die B 308 in Richtung Weil3ensberg (A 96) ist nur eingeschrénkt nutzbar, da sie fur grol3ere
Schwerverkehrsfahrzeuge gesperrt ist. In Richtung Wangen wirde moglicherweise
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Niederstaufen starker belastet werden.

Konkrete Aussagen uber Quellen, Ziele und mogliche Verlagerungseffekte lassen sich nur in
einem aktuellen Verkehrsmodell aus einer speziellen Herkunft-Ziel-Matrix fir den
Schwerverkehr ableiten.

Hier ist die Ubergeordnete Behorde (staatl. Bauamt) gefordert, Aussagen zur Konzeption des
Verkehrsnetzes zu machen. Insbesondere die Anbindung an die A96 ist stark
verbesserungswirdig. Die Verkehrsfiihrung gestaltet sich momentan fiir Lindenberg und die
umliegenden Ortschaften nicht vertraglich.

StralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen auf den Ortsstraf3en
Flachenhafte Verkehrsberuhigung (Tempo 30)

GroRRe Bereiche des Lindenberger Siedlungsgebietes befinden sich innerhalb von Tempo 30-
Zonen. Im Kklassifizierten StralRennetz wurde Tempo 30 bislang nur punktuell an
Gefahrenstellen angeordnet. Gemal3 StVO und VwV-StVO ist hierzu eine stichhaltige
Begriindung erforderlich und die Geschwindigkeitsbeschrankung muss aufgehoben werden,
wenn deren Ursache nicht mehr gegeben ist. Wahrend sich eine flachenhafte Tempo 30-
Anordnung (z.B. Tempo 30-Zone, Zeichen 274-1-50 ) positiv auf die Larmminderung
auswirkt, kann eine punktuelle Anordnung (Tempo 30-Streckengeschwindigkeit, Zeichen 274-
53) durch die nachfolgenden Beschleunigungsvorgange auch eine larmerhéhende Wirkung
haben (so kann sich eine beschleunigende Wirkung auch infolge der Aufhebung von Z. 274-
53 durch die meist tbliche Anordnung von Z. 274-55 ergeben).
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Bisher durchgefiihrte Geschwindigkeitskontrollen

- Einfuhrung wochentlicher Geschwindigkeitskontrollen durch einen externen
Dienstleister im Bereich der St 2378

- Anbringen von insgesamt 3 Geschwindigkeitsanzeigen, welche die gefahrenen
Geschwindigkeiten nachweislich um ca. 6km/h reduzieren

- Auswertung der Datengrundlage aus den Geschwindigkeitsanzeigen, welche
gleichzeitig die Uberschreitungen dokumentieren —
Geschwindigkeitsiberwachungskonzept auf Grundlage dieser Muster (Uhrzeiten,
Streckenabschnitte)

Der Stadt Lindenberg liegen zahlreiche Messungen der Fahrgeschwindigkeit an
verschiedenen Messpunkten entlang der Staatsstralen vor. Der sog. V85-Wert (85% aller
Kraftfahrer fahren nicht schneller), ein Indikator fir die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, liegt tagstuber knapp, nachts jedoch deutlich tber 50 km/h. Halten
weniger als 85% der Kraftfahrer die zulassige HoOchstgeschwindigkeit ein, besteht im
Allgemeinen akuter Handlungsbedarf. Auffallend sind die deutlichen Spitzen nachts, die auch
eine erhohte Larmbelastung darstellen.

Ziel ware es, neben einer Absenkung des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus, die Spitzen,
sowohl in ihrer Zahl, als auch in ihrer Auspragung zu ,kappen“. Wahrend tagsiiber der dichte
Kfz-Verkehr und die zahlreichen ,Verkehrsstérungen“ fir weniger Spitzen sorgen, besteht
nachts ,freier Verkehrsfluss“. Deshalb muss die Stralenraumgestaltung so gewahlt werden,
dass sie fahrdynamisch wirksam ist, d.h. dass sie das ,Schnellfahren* verhindert (auch
nachts), aber gleichzeitig flr einen stetigen aber stérungsarmen Verkehrsfluss sorgt.

Bisher durchgefiihrte Bauliche MaRnahmen

Mittelmarkierung

In weiten Bereichen der Ortsdurchfahrt wurde bereits auf eine durchgangige Mittelmarkierung
verzichtet. Der Verzicht auf die Mittelmarkierung veranlasst den Kraftfahrer seine Fahrt mehr
zur Fahrbahnmitte zu orientieren. Begegnungsvorgéange werden dann immer wieder neu
abgeschatzt, d.h. bewusster durchgefiihrt - bei tendenziell niedrigeren Geschwindigkeiten.
Bei hadufigen Begegnungsféllen ist dann mit einer insgesamt niedrigeren Fahrgeschwindigkeit
zu rechnen, als mit einer Mittellinie als Leitlinie.

Larmmindernder Asphalt

Einbau von Larm minderndem Asphalt (DSHV) bei Sanierungen im Bereich der
Staatsstral3en im Ortsgebiet seit 2013

MalRnahmen zur Attraktivitdtssteigerung des Radverkehrs
Malnahmen zur Sicherung und Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sind geeignet, den
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nicht unerheblichen innerértlichen Kfz-Verkehr zu reduzieren. Dies wirkt sich auch positiv, in
Sinne einer Larmvermeidung, auf das innerdrtliche klassifizierte StraRennetz aus. Seit 1995
wurden eine Vielzahl kleinerer und groRerer MaRnahmen umgesetzt, so z.B.:

e Errichtung eines Geh- und Radweges auf der stillgelegten Eisenbahntrasse von
Roéthenbach nach Scheidegg, auch als schneller Zubringer fir Pendler zum Bahnhof
Rothenbach (Oktober 1998: Oberh&user — Lindenberg; November 1999: Lindenberg
— Haus)

e Querungshilfen an der Radwegtrasse, wie z.B. Querung der Gol3holzer Stral3e
(Mittelinsel), Querung der Nadenbergstral3e (Mittelinsel, 2011) und Querung der
SedanstralRe (Unterflihrung, 1999)

¢ Anbindungen des Geh- und Radweges an die Innenstadt mit Querungshilfen tber die
stark belasteten Straf3en (seit 2010)

o Freigabe der Hauptstral3e in der Stadtmitte (Einbahnstraf3e) fir Radfahrer in
Gegenrichtung (April 2011)

Querungshilfen und Verstetigung des Verkehrsflusses
Positiv im Hinblick auf die Larmsituation wirkt sich der weitgehende Verzicht von Ampeln bzw.
der Einsatz von Ful3gangerschutzanlagen mit Anforderung aus, da erzwungene Halte ohne
Notwendigkeit und die damit verbundenen Anfahrvorgange vermieden werden. Daruber
hinaus unterstitzen Querungshilfen in Form von Mittelinseln und Zebrastreifen ein
gleichmé&Riges und stetiges Fahrverhalten mit gedampfter Geschwindigkeit.
An der Staatsstral3e 2378 in Lindenberg wurden Ful3géngerschutzanlagen mit Anforderung
an folgenden Punkten errichtet:

e Pfanderstral’e Hohe Zufahrt Liebherr

e Blumenstral3e stdlich der Kirche

e Bismarckstral3e zwischen Lindenberg-Passage und Feneberg

Noch gunstiger als FuRgangerschutzanlagen auf Anforderung sind in diesem Zusammenhang
Zebrastreifen zu bewerten. Diese verschaffen dem Ful3ganger Vorrang, gleichzeitig kann der
Autofahrer das Anhalten und Anfahren vermeiden, wenn er seine Fahrweise vorausschauend
auf den Ful3verkehr abstimmt. Ful3gangeriberwege in Form von Zebrastreifen (Zeichen 350
StVO) sind auf klassifizierten StraRen zwar moglich, aber keineswegs die Regel. Hier wurde
der stetige Wille der Stadt vom Staatlichen Bauamt aufgenommen und umgesetzt.

o Bismarckstral3e (in Hohe der Bahnhofstral3e)

o BismarckstralRe (westlich der NadenbergstralRe in Hohe der Fa. Mayser)

¢ Untere Hauptstral3e nordlich des Hutmacherplatzes (in Hohe Untere HauptstralRe 26)

Auch Kreisverkehre beglnstigen einen langsameren, aber stetigen Verkehrsfluss. In
Lindenberg wurde am stark belasteten Knotenpunkt SedanstraRe/Marktstral3e ein
Kreisverkehr errichtet, der trotz hoher Belastungen reibungslos funktioniert. An den Zulaufen
wurde den Ful3géngern mittels Zebrastreifen sogar Vorrang eingeraumt.
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2.3 Geplante Mainahmen

2.3.1 Geplante MaBnahmen fur die nachsten funf Jahre

Mla Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

M2 Halbierung des Schwerverkehrs durch Verkehrsleitung
- Gol3holzer Stral3e von ,,An der Alp* bis Hauptstral3e (St 2378)

- HauptstralRe bis Bismarkstral3e (St 2378)

- Bismarkstral3e bis Blumenstral3e (St 2378)

- BlumenstralR3e bis PfanderstralRe (St 2378)

- PfanderstralRe (St 2378) bis zur B 308, Alpenstral3e

M3  Sanierung des Fahrbahnbelags mit larmarmem Asphalt auf Grundiage des'
PrifmaRstabes des St. Bauamtes Kempten (nicht in Verbindung mit T30, da sich

die larmmindernden Effekte erst bei ca. 40 bis 50 km/h entfalten)

- GoRRholzer Stral3e von ,,An der Alp“ bis GolRholz Dorf (St 2378)
- PfanderstralRe westlich Sonnenhalde (St 2378) bis zur B 308, Alpenstralie

- B308 im Bereich der Staufener Straf3e und nérdlich
(siehe Plandarstellung)

2.3.2 Umsetzung der MaBnahmen M1 und M2 (siehe Anlage 1)

MalRBnahme M1

Die MalRnahme sieht eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
im innerortlichen Abschnitt der St 2378 vor.

a) Abwagungsgrundsatze

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostenginstige und wirksame MalRRnahmen zur
Larmminderung. Die MalBhahmen haben den Vorteil, dass sie kurzfristig umgesetzt
werden koénnen und damit vor allem als Sofortmalnahme geeignet sind.
Geschwindigkeitsbeschrankungen haben aufRerdem in der Regel positive Synergieeffekte
in Bezug auf die Verkehrssicherheit und Luftqualitat. In der verkehrswissenschaftlichen
Forschung ist zudem anerkannt, dass die Leichtigkeit des innerértlichen Verkehrs durch
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Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht beeintrachtigt wird, im Gegenteil eine Verstetigung
des Verkehrs sogar positive Effekte auf den Verkehrsfluss haben kann. Gleichwohl ist bei
der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Stralen mit Uberdrtlicher
Bedeutung — wie der Staatsstrale St2378 — darauf zu achten, dass die besondere
Verkehrsfunktion der StraRen erhalten bleibt. Sie bundeln den Verkehr und sorgen damit
fur eine Entlastung des ortlichen StraRennetzes. Diese Funktion darf nur aus gewichtigen
Grinden eingeschrankt werden. Auflerdem muissen die wirtschaftlichen Aspekte
bertcksichtigt ~ werden, die solche Einschrédnkungen insbesondere  beim
Durchgangsverkehr mit sich bringen. Vor diesem Hintergrund geht die Stadt Lindenberg im
Allgau bei der Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen als Mal3nahmen der
Larmaktionsplanung von folgenden Grundséatzen aus:

— Die Mallnahme wird nur festgelegt, wenn Uberdurchschnittliche Betroffenheiten
nachgewiesen sind.

— Die Mafllnahme muss in ihrem raumlichen Geltungsbereich zu einer splrbaren
Larmentlastung und einer nachweisbaren Minderung der Betroffenenzahlen fuhren;
Mafnahmen, die den Verkehr und den Larm nur verlagern, scheiden aus.

— Der Geltungsbereich der Malinahme muss exakt lokalisiert werden; eine
»Pauschallésung” (etwa von Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundsatzlich nicht in
Betracht.

— In Hinblick auf die besondere Verkehrsfunktion der Staatsstral3e muss gepruft
werden, ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsuiblich hingenommen und damit zugemutet werden kann.

— Sind Sanierungsmaflinahmen geplant, ist eine Verkehrsbeschrankung nur zeitlich
befristet bis zur Realisierung dieser MaRnahmen gerechtfertigt.

— Weniger belastende Alternatividsungen zur Larmentlastung missen ausscheiden
(z.B. Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten; Beschrankung auf die Tages-
oder Nachtzeit; Realisierung technisch mdglicher und finanziell zumutbarer
stral3enbaulicher MaRnahmen).

— Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer Maflinahme sind
einzubeziehen (z.B. Aspekte der Verkehrssicherheit; keine Verwirrung der
Verkehrsteilnehmer durch zu viele Schilder; Feinstaubbelastung).

Um nach diesen Grundséatzen eine moglichst differenzierte Bewertung zu ermoglichen,
werden die Betroffenheiten am Larmschwerpunkt naher lokalisiert:

Hierflr werden zunéchst die Pegelwerte an den Fassaden ohne Larmschutz ermittelt und
raumlich dargestellt (larmtechnische Ausgangssituation). Die Pegelwerte ohne
LarmschutzmalRnahmen und die Betroffenheiten zeigen, in welchen Bereichen am
Larmschwerpunkt Handlungsbedarf besteht.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, welches Wirkungspotential die
Geschwindigkeitsbeschrankungen haben. Hierfir wird zum einen der Differenzwert
zwischen dem Ausgangspegel ohne Larmschutz und dem Pegelwert nach Realisierung
der MalRnahmen ermittelt. Zum anderen wird Uberprift, inwieweit eine Maflinahme die
Anzahl der betroffenen Einwohner Uber dem Auslésewert reduzieren kann.

Festgesetzt wird eine MalRnahme schliel3lich fir den Bereich, in dem sie fur hinreichend
viele betroffene Einwohner eine erhebliche Larmentlastung bewirkt. Neben den
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Larmschutzgesichtspunkten kdnnen dabei auch weitere Auswirkungen fir oder gegen die
Anordnung einer Mal3nahme sprechen. Insbesondere verkehrliche Aspekte, wie die
Verkehrssicherheit, Querungsbedarf oder Sichtverh&ltnisse missen bei der Entscheidung
bericksichtigt werden.

b) Konkrete Interessenabwagung

Betroffenheiten

Am Larmschwerpunkt Ortsdurchfahrt Lindenberg sind ohne Larmschutz tagsiber 213
Einwohner Uber 65 dB(A) Lpen, hiervon 134 Einwohner tber 67 dB(A) Lpeny betroffen.
Nachts sind 243 Einwohner tber 55 dB(A) Lyign, hiervon 162 Einwohner uber 57 dB(A)
Lnight betroffen. Die Pegelwerte an den Gebauden entlang der Ortsdurchfahrt zeigen, dass
ohne Larmschutz an etlichen Gebaudefassaden lber die gesamte Ortsdurchfahrt hinweg
Pegelwerte von 65-75 dB(A) Lpen bzw. 55-65 dB(A) Lnign: erreicht werden. Dies betrifft
insbesondere die Gebaude im Abschnitt Blumenstral3e bis PfanderstralRe, setzt sich aber
im weiteren Verlauf der St 2378 fort.

Entlastungswirkung
Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kann der Pegelwert an den
Fassaden in der Ortsdurchfahrt um bis zu 2,5... dB(A) abgesenkt werden. Die

Betroffenenzahlen verringern sich von 133...Betroffenen ohne
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 104 ... Betroffene mit Geschwindigkeitsbeschrankung
im Beurteilungszeitraum Loen und von 160...Betroffenen ohne

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 126... Betroffene mit Geschwindigkeitsbeschrankung
im Beurteilungszeitraum Lyigh.

Nach dieser Auswertung ist die Geschwindigkeitsbeschrdnkung auf 30 km/h in der
Ortsdurchfahrt unter Larmschutzgesichtspunkten gerechtfertigt. Die MalRBhahme kann fur
eine Vielzahl von betroffenen Menschen die Larmsituation spuirbar verbessern. Fir den
Ortsteil Gof3holz ist die MalRRnahme zuriickzustellen, da hier keine ausreichende
Datengrundlage vorliegt. Die Stadt Lindenberg im Allgdu wird die Larmsituation in Gofl3holz
aber bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans einer erneuten Prufung unterziehen.

Raumlicher Geltungsbereich

Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird nur fur den
Bereich festgelegt, in dem tatsachlich larmbetroffene Einwohner entlastet werden: Dies
beginnt im Westen mit Beginn der beidseitigen Bebauung auf Hohe der Peter-Dorfler-
StraRe und zieht sich fort bis zum Ubergang der HauptstraRe in die BlumenstraBe. Die
Entlastungswirkung setzt wieder ein bei der Einmindung Berliner Stra3e bis zur
Abzweigung ,An der Alp“.

Besondere Gefahrenlage

Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen aus Larmschutzgrinden nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer gesundheitlichen Beeintrachtigung
durch Larm erheblich Ubersteigt (8 45 Abs. 9 Satz 3 StVO). Unter Beriicksichtigung der
besonderen Verkehrsfunktion einer Staatsstrafl3e (hier: St 2378) ist zu priifen, ob der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung
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der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich hingenommen und damit
zugemutet werden kann. Nur wenn im konkreten Fall eine Situation angenommen werden
kann, die von dem ,Regelfall einer Ortsdurchfahrt® abweicht und zugleich die
Verkehrsfunktion einer Staatsstrale hinreichend bericksichtigt, lasst sich eine
Geschwindigkeitsbeschrankung begriinden.

Eine solche Situation ist vorliegend gegeben:

— Wie aufgezeigt werden ohne Larmschutz an etlichen Gebaudefassaden tber die
gesamte Ortsdurchfahrt hinweg Pegelwerte von 65-75 dB(A) Lpen bzw. 55-65 dB(A)
Lnighe erreicht. Damit werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bei
weitem, die Auslosewerte der Larmsanierung jedenfalls Uberwiegend Uberschritten.
Die Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden ebenfalls vereinzelt
erreicht, wobei auch unterhalb dieser Orientierungswerte
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden angeordnet werden
konnen. Die Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien-StV  markieren
vielmehr, ab wann das Ermessen der StrafRenverkehrsbehorde so weit verdichtet
wird, dass Geschwindigkeitsbeschréankungen in jedem Fall angeordnet werden
mussen.

— Die St2378 ist in dem Bereich, fir den Geschwindigkeitsbeschrankungen
festgelegt werden, aul3erst eng bebaut. Der Abstand zwischen den Geb&uden und
dem StraBenraum ist sehr schmal und erlaubt oftmals keinen Bulrgersteig in
ublicher Breite. Hierdurch entsteht auch eine besondere Gefahr fur Fu3génger, die
— insbesondere bei Begegnungsverkehr — dicht am Gehwegrand gehen oder sogar
auf die StraRenflaiche ausweichen missen. Die Gefahr von Verletzungen durch
vorbeifahrende Fahrzeuge ist deutlich erhoht.

— Aufgrund der rdumlichen N&ahe der Fahrbahn zu den Geb&uden ist auch die
Larmwirkung am starksten. Der Ubliche Abstand zwischen Fahrbahn und
getffnetem Fenster ist hier auf ein Mindestmald beschrénkt, so dass auch der
bloRe Abstand keine LA&rmminderungswirkung erzielen kann.

— Die Larmbeeintrdchtigungen wirken umso starker, als der betroffene
Streckenabschnitt zugleich den Stadtkern von Lindenberg markiert. Zahlreiche
Geschéfte und offentliche Einrichtungen befinden sich im Verlauf des
Streckenabschnitts. Deren Attraktivitat wird durch den Verkehrslarm und der damit
verbundenen geringeren Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum stark
eingeschrankt. Dies kann sich negativ auf den Gesamtstandort Lindenberg
auswirken.

— Dieser im Vergleich zu anderen Staatsstralen unilblichen Situation ist die
vorliegend vergleichsweise geringe Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion der
St 2378 durch die vorgesehene ganztdgige Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h gegentiberzustellen:

o Die St 2378 erfullt in der Ortsdurchfahrt von Lindenberg nur die Funktion
einer Ortsstral3e. Ausweislich der amtlichen Verkehrszahlungen kann davon
ausgegangen werden, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der
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St 2378 gering ist. Aufgrund des gut ausgebauten, hoherrangigen
StraRennetzes um Lindenberg in Form der B 32 und der B 308 ist es aber
nicht erforderlich, dass die St2378 weiterhin eine (bergeordnete
Netzfunktion Ubernimmt. Far die gemeindetbergreifenden
Verkehrsbeziehungen ist es hingegen vorzugswirdig, auf das
BundesstralRennetz zurtickzugreifen.

0 Bundesstral3en haben die Funktion, ein zusammenhé&ngendes Verkehrsnetz
zu bilden und dem weitraumigen Verkehr zu dienen (8 1 Abs. 1 Satz 1
FStrG). Sie bindeln den Verkehr und sorgen fiir eine Entlastung des
drtlichen Stral3ennetzes. Insbesondere dienen Bundesstral3en der
Abwicklung des Giuterverkehrs, von dem Stral3en niedrigerer Kategorie
moglichst freigehalten werden sollen. Nicht die St 2378, sondern die B 32
und B 308 sollten daher vorrangig vor allem fiur den Giterverkehr
herangezogen werden.

o Die maximale Fahrtzeitverlangerung bei einer Herabsetzung der heute
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf zuklnftig 30 km/h ist
aulRerst gering. Sofern ein Streckenabschnitt von 900 m im Westen bzw.
400 m im Osten vom Geltungsbereich der Geschwindigkeitsbeschrankung
umfasst werden soll, betragt die Fahrtzeitverlangerung lediglich 43 bzw. 14
Sekunden, in Summe daher weniger als eine Minute.

o Diese Fahrtzeitverlangerungen sind weder fir den OPNV noch fiir den
Geschafts- und Lieferverkehr von einem solchen Nachteil, dass
Gesundheitsbeeintrachtigungen bei den Einwohnern von Lindenberg
hingenommen werden missten. Zu bertcksichtigen ist des Weiteren, dass
jedenfalls in den Stol3zeiten schon heute aufgrund der Verkehrsmenge
kaum schneller als 30 km/h gefahren werden kann. Die Absenkung der
zuladssigen Hochstgeschwindigkeit beglnstigt damit ein einheitliches
Geschwindigkeitsniveau und tragt so sogar zu einer Verstetigung des
Verkehrsflusses bei.

— Eine Verlagerung des fir den Verkehrslarm im Besonderen verantwortlichen
Guterverkehrs lasst sich durch die festgelegte Geschwindigkeitsbeschrankung
erreichen. Unerwinschte Verlagerungseffekte sind nicht zu erwarten.

o Ziel und Quelle des Giuterverkehrs von und nach Lindenberg ist
Uiberwiegend das im Westen gelegene Gewerbegebiet einschliel3lich der
Firma Liebherr. Um dieses von Osten (B 12/Kempten/Isny) zu erreichen,
verlassen Lkws Ublicherweise die B 12 und fahren tber die St 2378 uber
Réthenbach bis Auers. Dort verbleiben sie momentan auf der St 2378 und
fahren durch die Ortsmitte von Lindenberg. Durch die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Ortsdurchfahrt wird daftr gesorgt,
dass der von Osten heranfahrende Lieferverkehr in Auers nach Suden auf
die B 32/B 308 ausweicht. Der Knotenpunkt Auers wird hierzu demnéchst
umgestaltet werden. Das Lkw-Lenkungskonzept (MafRnahme M2) soll
diesen Effekt ebenfalls unterstutzen. Auf diese Weise wird dafiir gesorgt,
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dass der Lieferverkehr auf dem gut ausgebauten und daflr vorgesehenen
Bundesstraennetz bleibt. Fremde Ortsdurchfahrten sind im dortigen
Verlauf der B 32/B 308 nicht vorhanden. Es entstehen damit keine neuen
Betroffenheiten.

o Fur den Giuterverkehr aus Westen fehlt es bislang an einer Nord-Sid-
Verbindung im Westen von Lindenberg. In dessen Ermangelung fahren
viele Fahrzeuge bei Mellatz von der B 32 ab auf die St 2383 nach Suden,
wo sie im Stadtkern von Lindenberg auf die St 2378 nach Westen wechseln.
Der Guterverkehr wird damit Gber den dicht bebauten und bewohnten
Stadtkern von Lindenberg abgewickelt. Dies ist aus Larmschutz- und auch
aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden. Auch der Verkehr aus
Westen soll so weit wie mdglich auf das vorhandene Bundesstral3ennetz
verlagert werden. Nachteilig betroffen werden nur eine vergleichsweise
geringe Zahl von Personen in Heimenkirch. Die Gemeinde Heimenkirch
wurde im Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans Lindenberg
beteiligt und hat ihr Einvernehmen zu den Planungen erteilt.

Aus Grinden des Schutzes der Bevolkerung vor den schadlichen Auswirkungen des
Larms ist es moglich, eine reduzierte Fahrgeschwindigkeit anzuordnen. Dies kann aus 0.g.
Grunden nicht nur punktuell geschehen, sondern muss uber einen langeren Abschnitt
erfolgen. Um die Geschwindigkeiten konstant auf reduziertem Geschwindigkeitsniveau zu
halten, sind ggf. flankierende MaRnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitskontrollen oder
bauliche MafRnahmen, etc. notwendig.

Damit die Einhaltung von Tempo 30 sichergestellt wird, muss die StralRenraumgestaltung
fahrdynamisch wirksam sein. Dazu soll der Kfz-Verkehr an den Ortseingdngen abgebremst
werden und durchgangig mit gedampfter Geschwindigkeit fahren, aber stetig flieRen.

Ziel ist eine Sicherstellung der Wirkung der Larmreduzierung durch langsame aber stetige
Fahrweise.
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MalBnahme M2

B 308/ Staufner Straf3e (siehe Anlage 1)

Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt B 308/ Staufner StraBe zu
Geschwindigkeitsdampfung und besseren Verknipfung (insbesondere Reduzierung der
Spitzengeschwindigkeiten und Vermeidung von Halte- und Beschleunigungsvorgangen.
Dadurch werden die Betroffenen im Bereich der B308 entlastet.

Reduzierung des Schwerverkehrs (M2) durch Verkehrslenkung (siehe Anlage 1)

Als MalRBhahme M2 ist ein Verkehrslenkungskonzept fir Lkw vorgesehen. Dieses ist noch
zusammen mit den betroffenen Unternehmen vor Ort auszuarbeiten. Aus diesem Grund wird
das Verkehrslenkungskonzept noch nicht mit der Rechtswirkung der 88 47d Abs. 6, 47
Abs. 6 Satz 1 BImSchG im Larmaktionsplan festgelegt. Eine Umsetzungsverpflichtung soll
noch nicht begriindet werden.

Als Eckpunkte fir das Verkehrslenkungskonzept sind vorgesehen:

e Verkehrsleitung durch Anpassung der Uberdrtlichen Beschilderung, u.a. Hinweis zur
Ableitung des Schwerverkehrs Richtung Isny (B12) und Kempten (A7)

e Schwerlastverkehr generell Uber die B 308 lenken; Prifung der Verlagerung von
Gefahrgut- und Schwerlastverkehr auf die B 308;

e Kreisverkehr am westlichen Ortseingang Pfanderstrale/ B 308; Abbremseffekt soll
zur bewussten Routenwahl anregen (Ableitung des Verkehrs Uber die B 308)

e Die Uibergeordneten Behdrden werden explizit aufgefordert, den Gefahrgut- und
Schwerlastverkehr weitrdumig umzuleiten.

weitere MaBhahmen im Stadtgebiet zur Unterstiitzung der MaRnahme M2

e Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Sedanstral3e/ Heinrich-Brauns-Strafl3e/ Am
Gierenbach zur Anbindung des Baugebiets am Gierenbach und des Discounters

e Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Sedanstral3e /Bismarckstraf3e /Blumen-
stralRe zur Verstetigung des langsamen Verkehrsflusses durchs Stadtzentrum

e Optimierung der StralBenfihrung der B 32 bei Auers zur Verbesserung der
Umfahrungsmaoglichkeit.
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Geplante MallBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fir die nachsten funf Jahre

In Lindenberg im Allgau werden AKTUELL keine ruhigen Gebiete ausgewiesen und somit
auch keine MalRnahmen zu deren Schutz geplant.

2.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen

M1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
Verwaltungskosten, Kosten fiir Beschilderung und Uberwachung des Tempolimits

M2 Verkehrslenkung des Lkw-Verkehrs
Verwaltungskosten, Kosten flir Beschilderung

M3  Sanierung der Fahrbahnbeldge mit larmarmem Asphalten

Die Kosten eines larmoptimierten Asphalts entsprechen weitgehend denen herkdmmlichem
Asphalts, insofern sind dem Larmschutz keine Kosten oder nur geringe Mehrkosten
zurechenbar

2.3.4 Datum der Verabschiedung des Aktionsplans

27.04.2020: Beschluss des Larmaktionsplanes im Stadtrat

2.3.5 Datum des geplanten Abschlusses der MaRnahmenumsetzung

01.05.2020 bis 31.12.2025

2.3.6 Geschatzte Zahl der entlasteten Personen

M1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
An der innerstadtischen St 2378 siehe MalRBnahmenplan:

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lpen > 67 dB(A) belastet sind,
reduziert sich von 133 auf 104 (-22 %);

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lnignt > 57 dB(A) belastet sind,
reduziert sich von 160 auf 126 (-21 %);
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M2 Halbierung des Schwerverkehrs durch Verkehrsleitung (noch nicht verbindlich im
Plan festgelegt)

An der gesamten innerstadtischen St 2378:

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lpen > 67 dB(A) belastet sind,
reduziert sich von 133 auf 112 (-16 %);

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lnign: > 57 dB(A) belastet sind,
reduziert sich von 160 auf 126 (-22 %);

M3 Sanierung des Stral’enbelags der St 2378 mit larmarmem Asphalt auf Grundlage
des Prifmal3stabes des St. Bauamtes Kempten

An der gesamten innerstadtischen St 2378 (bei 50 km/h):

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lpen > 67 dB(A) belastet sind,
reduziert sich 133 auf 41 (-69 %);

- die Zahl der Einwohner, die mit Fassadenpegel von Lpen > 57 dB(A) belastet sind,
reduziert sich 160 auf 72 (-55 %):

2.3.7 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Weiterer Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur u.a. auch Ladestationen fir E-Bikes;
Elektromobilitét mit dem Fahrrad, Car-Sharing-Projekte und ahnliches lber die Stabstelle
Klimaschutzmanagement

Stellungnahmen der Stadt bei verkehrsverstarkender Wirkung von zukunftigen
Planfeststellungsverfahren

Weiterhin Durchfiihrung von engmaschigen Geschwindigkeitskontrollen sowie regelmafige
Uberarbeitung der Larmaktionsplanung.

2.3.8 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaf3 8 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse bei der Umsetzung des Aktionsplans werden in
diesem Zusammenhang bewertet. Begleitend zur Umsetzung der dargestellten MalRnahmen
soll ein Monitoring, z.B. in Form von Verkehrszahlungen, durchgefihrt werden. Sollten sich
signifikante Verkehrsverlagerungen in andere sensible Bereiche (z.B. Strallen mit
Wohnnutzung) ergeben, wird die Stadt Lindenberg MaRnahmen ergreifen, die schadliche
Auswirkungen auf sensible Gebiete vermeiden bzw. verringern.
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3 Erganzende Angaben / Verfahrensvermerke

Zu Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung fand am 16.04.2015 eine Biirgerinformationsveranstaltung statt. Ein erster Entwurf lag in der Zeit vom
6.11.2015 bis 7.12.2015 aus.

Im Rahmen der férmlichen Offenlegung im Verfahren fand die 6ffentliche Auslegung in der Zeit vom 06.11.2015 bis 07.12.2016 mit der Entwurfsfassung
vom 19.10.2015 statt. AuRerdem wurden die Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange mit Schreiben vom 28.12.2015 zur Abgabe einer
schriftlichen Stellungnahme zur Entwurfsfassung vom 19.10.2015 aufgefordert.

Der Uberarbeitete Entwurf des Larmaktionsplans mit Fassungsdatum 09.02.2017 lag in der Zeit vom 06.03.2017 bis 07.04.2017 (durch Anzeige
bekannt gemacht in der Westallgauer Zeitung) im Rathaus Lindenberg offentlich aus. Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans konnten in
diesem Zeitraum schriftlich abgegeben werden. AuRRerdem wurden die Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange mit Schreiben vom
02.03.2017 zur Abgabe einer schriftlichen Stellungnahme zur Entwurfsfassung vom 09.02.2017 aufgefordert.

Die Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen sowie der Beschluss des Larmaktionsplanes erfolgten in der Stadtratssitzung vom 25.09.2017 Uber
die Entwurfsfassung vom 09.02.2017.




Erganzende Angaben und Anlagenibersicht zum Larmaktionsplan der Stadt Lindenberg i. Allgéu

ENTWURF 02.03.2020

Eric Ballerstedt Lindenberg, 01.05.2020

Blirgermeister

Anlage 1:
Planerische Darstellung der MalRnahmen im Stadtgebiet




.ST»QCIT LAND VERKEHR

Anlage 1:

Stadt Lindenberg im Allgau - Staatsstralle 2378
Verkehrliche Malinahmen zum Larmaktionsplan

M1 Tempo 30 in Teilbereich

Im Bereich der Oberen Hauptstralle

- Pfanderstrale ab Hausnummer 6 bis Beginn Hauptstralie
- von BlumenstralRe bis Beginn Pfanderstralie (St 2378)

Im Bereich der GoRholzer Str.
- T30 nachts zw. den Einmindungen ,Berliner Str.” und ,An der Alp®

Gollholz
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M3 Larm mindernder StralRenbelag s

Stral3en in denen kein Tempo 30 angeordnet werden kann
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@ B 308 / St 2378 Kartengrundlage: Fa. Accon, 2015
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